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41 TURBO- UND KOMBIAGGREGATE

41.1 Allgemeines zu Turbo- und Kombiaggregaten

VAKUTEC-Produkte haben einen traditionell guten Ruf. Qualitat und Technik sind
insbesondere in der Landwirtschaft untbertroffen. Da speziell das Turbo- oder
Kombiaggregat das Herzstiick eines jeden Turbo- oder Kombifasses darstellt, ist es
aber notwendig, dass der Betreiber die Betriebs- und Wartungsanleitung sorgfaltig
zur Kenntnis nimmt, um eine lange Lebensdauer zu erzielen.

41.1.1 Folgende Typen werden in dieser Anleitung
behandelt

Um den verschiedensten Anforderungen unserer Kunden gerecht werden zu kdnnen,
bieten wir folgende verschiedene Typen an:

Kompressor uber Schaltgetriebe kombiniert mit Kreiselpumpe
Baureihe |Typen Baureihe |Typen

MEC 4000 |5000 6500 |8000 |Garda75 3500 |6500
VA 40 50 Garda75 3500 |6500
VAI 72 82 Julia 3500

Diese Anleitung qilt fur alle diese beschriebenen Typen.

41.1.2 Grundsatzlicher Aufbau eines Turbo-/
Kombiaggregates

|

[
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1... Zapfwellenstummel
2 ... Verteilergetriebe
3 ... Vorderer Lagerdeckel
4 ... Gehause (innen im Gehause lauft der Rotor mit den Schiebern) Beachte: Bei
allen Vakuumkompressoren der Baureihe MEC befindet sich der Olbehalter fur
die Verbrauchsolschmierung oben am Gehéuse.
5 ... Hinterer Lagerdeckel (mit innen aufgebauter Olpumpe fir Verbrauschsol-
schmierung)
6 ... Ansaugkrimmer
7 ... Auspuffkrimmer
8 ... 3-Weghahn (auch Umschaltkopf)
9... Kreiselpumpe
41.1.3 Technische Daten
Kompr. max. | Zapfwellen- Dreh- Hochst- |  max. Leistungs-
Type Drehzahl| stummel richtung vakuum | Druck | bedarf bei
U/min | DIN 9611A bar bar 1,5 bar KW
MEC 4000 540 1 3/8" gegen Uhr- -0,94 15 16
zelgersinn
MEC 5000 540 1 3/8" gegen Uhr- -0,94 15 21
zelgersinn
MEC 6500 540 1 3/8" gegen Uhr- -0,94 15 24
zelgersinn
MEC 8000 | 540 1 3/8" gegen Uhr- -0,95 1,5 27
zelgersinn
VA 40 540 1 3/8" gegen Uhr- - 0,95 15 14
zelgersinn
VA 50 540 1 3/8" gegen Uhr- - 0,95 15 16
zelgersinn
VAI 72 540 1 3/8" gegen Uhr- -0,93 2 11
zelgersinn
VAI 82 540 1 3/8" gegen Uhr- - 0,93 2 12,5
zelgersinn
Pumpen max. Zapfwellen- Dreh- | Forder- max. Leistungs-
Type Drehzahl | stummel DIN| richtung | leistung | Druck bedarf
U/min 9611A L/min bar KW
Garda 3500 540 1 3/8" gegen Uhr- | 1500 4 32
zelgersinn
Garda 6500 540 1 3/8" gegen Uhr- | 9100 6 70
zelgersinn
Julia 3500 540 13/8" gegen Uhr- | - 3500 5 80
zelgersinn
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41.2 Erstinbetriebnahme von Turbo- und Kombiaggregaten

Vor der Erstinbetriebnahme sind folgende Punkte zu kontrollieren:

m  Stimmt die Drehrichtung des Zapfwellenantriebs mit der Drehrichtung des
Verteilergetriebes Uberein.

m Ist die Gelenkwellenlange richtig abgestimmt, siehe dazu auch Inbetrieb-
nahme des Kombifasses

m  Sind alle Schutzvorrichtungen an der Gelenkwelle und am Verteilergetriebe
vorhanden und in einwandfreiem Zustand.

m  Kontrolle des Getriebedlstands (siehe dazu Pkt. 41.4.1)
=  Kontrolle des Olstands der Verbrauchsélschmierung (siehe dazu Pkt. 41.4.2)

m Verteilergetriebe vorwahlen:

a) bei Kombifassern kann mittels des Umschalthebels am Verteilergetriebe
zwischen Kompressorbetrieb oder Kreiselpumpenbetrieb gewahlt werden.
Wichtig: Getriebe nur bei stillstehender Gelenkwelle umschalten und
Schalthebel immer so weit umschalten bis dieser ganz einrastet
(ansonsten besteht die Gefahr von Getriebeschaden)!

b) bei Turbofassern kann mittels des Umschalthebels am Verteilergetriebe
zwischen Kompressorbetrieb oder Turbobetrieb (= Kombination von Kom-
pressor und Kreiselpumpe) gewahlt werden (wird auch als Schaltstellung
Kreiselpumpe bezeichnet)

Wichtig: Getriebe nur bei stillstehender Gelenkwelle umschalten und
Schalthebel immer so weit umschalten bis dieser ganz einrastet
(ansonsten besteht die Gefahr von Getriebeschaden)!

m  Speziell beim Betrieb der Pumpe bei Frostgefahr, sollte diese jeweils vor der
Inbetriebnahme am Zapfwellenstummel zwei bis drei ganze Umdrehungen
von Hand aus durchgedreht werden um sicher zu stellen, dass innen keine
Komponenten angefroren sind. Dieser Vorgang sollte jeweils einmal auf
Getriebeschaltstellung “Kompressor* und einmal auf Stellung “Kreiselpumpe”
durchgefihrt werden.

41.3 Kreiselpumpen- und Turbobetrieb

Die Kreiselpumpe verfiigt tber keine Anfahrtsteuerung. Um sie in Betrieb zu setzen
ist es ausreichend, nachdem die Gelenkwelle angeschlossen wurde, zuerst das
Verteilergetriebe auf Kreiselpumpenbetrieb umzuschalten und danach die Zapfwelle
des Schleppers langsam anlaufen zu lassen (Schlepper auf Standgas!)

Bemerkung: Bei Turbofassern lauft gleichzeitig mit der Kreiselpumpe auch der
Kompressor mit.

Durch die relativ hohe Betriebsdrehzahl der Kreiselpumpenwelle (540 Upm eingangs-
seitig werden im Getriebe auf ca. 2100 Upm Ubersetzt) entsteht beim Betrieb der
Pumpe ein hochfrequentes Pumpengerdausch. Dies ist keine Funktionsstérung
sondern das normale Pumpengerausch eben in Folge der hohen Drehzahl!
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Bei den Pumpen der Baureihe Garda werden zur Abdichtung der Pumpenwelle
Gleitringdichtungen eingesetzt. Dadurch sind diese Kreiselpumpen wartungsfrei.

Bei den Pumpen der Baureihe Julia werden zur Abdichtung der Pumpenwelle zum
Teil Gleitringdichtungen wie oben beschrieben oder ansonsten Stopfbichsen-
packungen verwendet. Diese weist fallweise eine leichte Leckage auf. Speziell bei
noch trockenen Stopfblchsen kann etwas Flussigkeit durchsickern weil diese lhre
volle Abdichtwirkung erst bei angefeuchteter Stopfblichse entwickeln. Dies ist vollig
normal und charakteristisch fir diese Art der Wellenabdichtung.

Sollte in dem Bereich der Wellenabdichtung im Betrieb jedoch permanent grof3ere
Flussigkeitsmengen austreten, muss die Spannbrille der Stopfblichsenpackung mit
dem dafur vorgesehenen Spannschrauben etwas nachgestellt werden. Dabei ist es
wichtig, die beiden Spannschrauben gleichmaRig und mit nicht allzu grol3er
Spannkraft (max. handfest) anzuziehen. Dadurch wird die Vorspannung der
Stopfblchse vergroRBert und die Dichtwirkung wird wieder optimiert. Dieses
Nachstellen kann auch o6fters durchgefuhrt werden.

Achtung: Wird die Stopfblchse zu stark nachgespannt fihrt dies zu einer
Schwergangigkeit der Pumpenwelle mit UbermaRigen Dichtungs- und auch
Wellenverschleif3!

Nur in Gebieten und Jahreszeiten in denen Frostgefahr besteht, muss das Giillefass
mit seinem gesamten Leitungssystem wie in Punkt Reinigung und Winterbetrieb
beschrieben, entleert werden. Dabei muss auch die Kreiselpumpe abgelassen
werden. Dies geschieht in dem man bei still stehender Gelenkwelle, nach dem
Entleeren der Kreiselpumpenzuleitung, die Ablassschraube direkt unten am
Spiralgeh&use der Kreiselpumpe herausdreht. Somit kann das restliche Medium aus
der Kreiselpumpe abgelassen werden. Danach ist die Ablassschraube wieder
einzudrehen (achten Sie dabei auf intakten Dichtring!).

Bemerkung: Aufgrund der kleinen Ablassbohrung besteht die Gefahr dass diese
verstopft. In solchen Fallen die Ablassbohrung wieder freilegen, dass die
Pumpe ganz entleert werden kann.

41.4 Kompressorbetrieb

Der Kompressor verfiigt Uber keine Anfahrtsteuerung. Um ihn in Betrieb zu setzen ist
es ausreichend, nachdem die Gelenkwelle angeschlossen wurde, zuerst das
Verteilergetriebe auf Kompressor- oder Turbobetrieb umzuschalten und danach die
Zapfwelle des Schleppers langsam anlaufen zu lassen (Schlepper auf Standgas!).

Beachten Sie: Wenn mdglich den Kompressor immer bei “0“-Stellung des Drei-
wegehahns oder zumindest bei drucklosem Tank anlaufen zu lassen.
Dies verhindert plétzliche Schlagbelastungen an den Schiebern und
am ganzen Vakuumkompressor und erhdht so seine Lebensdauer.

DREHZAHLBEREICH:

Es wird empfohlen, den Drehzahlbereich von 400 Zapfwellen-Umdrehungen / min
niemals zu Uberschreiten um eine Ubermallige Erwédrmung und erhdhten Verschleil}
am Kompressor zu vermeiden.
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VAKUUM / UBERDRUCK:

Der Betriebsuberdruck am Vakuumfass muss stets im Bereich von 0,5 - 1 bar
gehalten werden, um eine Ubermafige Erwarmung des Kompressors bzw. den Bruch
der Lamellen zu vermeiden. Eine Verminderung des angegebenen Drucks fihrt zu
einer unzureichenden Arbeitsqualitat des Verteilers, eine Erhéhung fuhrt zu einem
Uberschreiten des zulassigen Betriebsdrucks am Giillefass.

Der Betriebsunterdruck am Vakuumfass muss stets im Bereich von -0,2 bis -0,7 bar
sein. Ein geringeres Vakuum filhrt zu einer unzureichenden Saugleistung, ein
erhohtes Vakuum ist meist aus physikalisch / technischen Griinden nicht méglich.
AuBerdem fihrt ein hdheres Vakuum zu einer Gillestreckung (d. h. Gulle nimmt in
Abhangigkeit von der H6he des Vakuums ein groReres Volumen an).

TEMPERATUR:

Die Arbeitstemperatur betragt 60-70°C. Eine zu hohe Temperatur im Kompressor
kann sowohl einige Komponenten beschadigen als auch die Leistung selbst (Druck -
Vakuum - Forderleistung) beeintrachtigen.

Aus diesem Grund wird empfohlen, die Temperatur von 90°C niemals zu
Uiberschreiten. AuRerdem verlieren einige Ole bei dieser Temperatur ihre
Schmiereigenschaften, was dann einem Totalausfall der Verbrauchsschmierung
gleichkommt. Sollten diese Werte erreicht werden, muss der Kompressor sofort
ausgeschaltet werden.

BETRIEBSZEIT:

Die empfohlene maximale Betriebszeit von 5 - 10 Minuten darf nie Uberschritten
werden. Falls sich die Betriebszeit auf Grund der Dickflissigkeit des anzusaugenden
Materials verlangern sollte, muss dieses Material verdiinnt oder gemischt werden.

Eine langere, ununterbrochene Nutzungszeit kann aufler einer UbermaRigen
Erwarmung auch Schaden an den Lamellen verursachen.

LAUFENDE KONTROLLE:

Wahrend des Betriebs ist der Olstand im Olbehélter der Verbrauchsschmierung
laufend zu kontrollieren.

AuBRerdem sind die Kihlrippen des Kompressors sauber zu halten um eine gute
Kihlung zu gewabhrleisten.
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41.4.1 Olbadschmierung am Verteilergetriebe

Baureihe Garda

Einfilllschraube Olbadschmierung fiir Getriebe

In das Verteilergetriebe ist ca. 3,0 | Getriebe-
0l SAE 90 eingefilllt. Der Mindestoélstand ist
durch eine durchsichtige Verschraubung
leicht zu Uberprifen.

Ein Olwechsel ist ca. alle 200 Betriebs-
stunden, bzw. mind. 1 x jahrlich durchzu-
fuhren.

Die Olablassschraube befindet sich an der
Unterseite des Getriebes.

Kontrollver-
schraubung

Ablald-
schraube

Baureihe Julia

Einflllschraube ..
Olbadschmierung fur Getriebe

.1..
Kontrollver- l | In das Verteilergetriebe ist ca. 1,5 | Getriebe-
schraubung “pnt 0l SAE 90 eingefullt. Der Mindestolstand ist
(_' durch eine Kontrollverschraubung zu uber-
prifen (Olstand muss bis zur Unterkante
-I— 8-} ¢ dieser Verschraubung reichen).
Ein Olwechsel ist ca. alle 200 Betriebs-
AblaR- 0 stunden, bzw. mind. 1 x jahrlich durchzu-
schraube ‘ fihren.

Die Olablassschraube befindet sich an der
Unterseite des Getriebes.
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41.4.2 Verbrauchsschmierung
Olstandskontrolle Baureihe MEC Frischdlschmierung fur Rotor und
Lamellen

Die Oleinfulloffnung befindet sich rechts vom
Auspuffkrimmer (=Olmessstab). Sinkt der
\ c Olstand bis zur Minimummarke, muss sofort
™ sauberes Ol nachgefiillt werden.
Fassungsvermogen des Olbehalters, je nach
Kompressortype 2 - 3 I.
Olqualitat: Motordl SAE 15 W 40.
. Beim Nachfillen wvon Frischél ist zu
— = beachten, dass kein Schmutz in den
\j_mm Behalter gelangt.

Der auf der linken Seite des Ansaugkrim-
' . “ mers befindliche Tropféler ist so einzu-
maximaler Olstand stellen, dass ca. alle 2 Sekunden 1 Tropfen
in den Kompressor gelangt.

1N

minimaler Olstand .
m NUR SAUBERES OL VERWENDEN!

KEIN HYDRAULIKOL VERWENDEN!

Olstandskontrolle Baureihe VA Frischélschmierung fiir Rotor und

Lamellen

Die Oleinfulléffnung befindet sich hinten an
der Olwanne des Kompressors. Fir die
Olstandskontrolle dient ein Schauglas. Sinkt

AP der Olstand bis zum Schauglas ab, muss
Oleinfull- sofort sauberes Ol nachgefiillt werden.
CWH schraube Der Olstand soll bis 2 cm unter der Oleinfilll-
| L schraube reichen.
) Fassungsvermdgen des Olbehalters ca. 2
?% b Liter.
} Olqualitat: Motordl SAE 15 W 40.
]: “:h minimaler Beim Nachfillen wvon Frischél ist zu
MW%EWE 1 Alstand beachten, dass kein Schmutz in den
: C o _listan Behélter gelangt.
| [
Jilj_ NUR SAUBERES OL VERWENDEN!

KEIN HYDRAULIKOL VERWENDEN!
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Olstandskontrolle Baureihe VAi Frischélschmierung fiir Rotor und

Lamellen

Die Oleinfulloffnung befindet sich hinten an
der Olwanne des Kompressors. Fir die
Olstandskontrolle dient ein OlmaRstab. Sinkt
der Olstand bis zur Minimummarke ab, muss
sofort sauberes Ol nachgefiillt werden.

Der Olstand soll bis zur Maximum-Marke
reichen. )
Fassungsvermoégen des Olbehalters ca. 2,2
Liter.

Olqualitat: Motordl SAE 15 W 40.

Beim Nachflllen von Frischdl ist zu
beachten, dass kein Schmutz in den
Behalter gelangt.

maximaler Olstand

minimaler Olstand

NUR SAUBERES OL VERWENDEN!
KEIN HYDRAULIKOL VERWENDEN!

Der Olstand ist wahrend des Betriebes laufend zu kontrollieren. Keinesfalls darf der
Kompressor trocken laufen.

Fur Schaden am Kompressor, welche durch mangelnde Schmierung entstehen,
wird keine Garantie Ubernommen!

Fir Schaden am Kompressor, welche durch Verwendung von anderen oder gar
biologisch abbaubaren Olen entstehen, wird keine Garantie lbernommen!

SCHMIEROLMENGENEINSTELLUNG:

Der Kompressor der Baureihe MEC kann entweder mit Normalschmierung, mit
Druckschmierung oder mit einer automatischen Schmierung ausgeristet sein
(Wunschausstattung).

Waéhrend des Betriebs des Kompressors ist zu tberprifen ob bei den Kontrollstellen
(Sichtglaser am Tropféler oder, wenn kein Tropféler vorhanden ist, Sichtglaser an der
Winkelverschraubung) die vorher angegebene Olmenge in Tropfen pro Sekunde
austritt. Die angefuihrten Mengen sind fir die Normalschmierung, die
Druckschmierung sowie fur die automatische Schmierung giiltig.

Bei der Normalschmierung sowie bei der Druckschmierung ist es notwendig das
Tropfen des Oles entsprechend den Angaben einzustellen. Dazu wird am Tropfoler
auf den Einstellring “A" (siehe Abb.) eingewirkt, nachdem die Nutmutter ,“B“ (siehe
Abb.) gelockert wurde. Nach erfolgter Einstellung die Nutmutter wieder festziehen!
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7_+ Wichtig:

- Wenn ihr Gullefass ofter mit einer

'"'“'“'""'Il Fremdpumpe befillt wird, muss die
Einstellung des Tropfolers bei max.
Betriebsdruck des Kompressors vor-

genommen  werden (das  heifl3t

Kompressor lauft auf ,Drlicken” bis
B / das Uberdruckventil anspricht).
Auch die Kontrolle der Schmierung

- ~ muss bei vollem Betriebsdruck
i erfolgen.

AuBerdem sollte die Einstellung des
Tropfélers immer bei Betriebstem-
peratur des Kompressors durchgefiihrt
werden.

(
Y

He

Bei der Automatischen Schmierung wird die Schmiermenge in unserem Werk bereits
eingestellt. Die Schmierung muss aber trotzdem am Sichtglas bei der
Winkelverschraubung kontrolliert werden (ob die Schmierung funktioniert)

Die Kompressoren der Baureihe VA u. VAi werden nur mit automatischer Schmierung
geliefert. Diese wird in unserem Werk bereits eingestellt. Sie muss aber trotzdem
wahrend des Betriebs auf ihre Funktion kontrolliert werden. Beim VA-Kompressor
kann man die Schmierung an den Klarsichtschmierleitungen kontrollieren, Beim VAi-
Kompressor sind zwei Sichtglaser links hinten am 3-Wegehahn (Umschaltkopf) zur
Kontrolle vorgesehen.

41.4.3 Reinigen des Kompressorinnenraumes
Jeder Kompressor muss mindestens 1 x jahrlich mit Diesels6l durchgesplilt werden.
Dieses geschieht auf folgende Weise:

Kompressor mit 1 Liter Diesel6l in einzelnen Gaben zu 0,2 Liter durchspilen. Dazu
ist der Saug- bzw. Druckschlauch vom Fass zu Iésen und in die Ansaugéffnung des
Kompressors das Dieseldl einzuftllen (Dreiweghahn auf "S" stellen). Dabei sollte der
Kompressor mit geringer Drehzahl laufen, damit das Dieseldl in den Kompressor-
innenraum gesaugt wird. Das vorher eingefullte Diesel6l wird am Schlauchstutzen
des Auspuffkrimmers ausgeworfen und kann dort aufgefangen werden. Eventuell
kann der Kompressor zwischendurch auch auf Neutralstellung (3-Weghahn auf “0%)
geschaltet werden um das Dieseldl langer im Inneren des Kompressors wirken zu
lassen. AnschlieBend ist wieder auf “S* (Saugen) zu stellen damit das Dieseldl wieder
aus dem Kompressor austreten kann. Dieser Vorgang kann wiederholt werden bis
das austretende Diesel6l nicht mehr verschmutzt ist.
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Das Durchspulen des Kompressors mit Dieselél ist auch dann durchzufiihren, wenn
Wasser bzw. Flussigmist in den Kompressor gelangt ist. Dadurch wird ein
Festkleben der Lamellen verhindert.

AuBBerdem ist, wenn Flussigmist in den Kompressor gelangt ist, auch das
Uberlaufventil zu o6ffnen und samtliche Teile des Ventils, sowie auch die
Verbindungsleitung zum Kompressor, grindlich zu reinigen.

41.4.4 Schieberverschleild kontrollieren

Baureihe MEC: Der Schieberverschleif’ wird wie folgt kontrolliert:

m  Verschlussschraube f. Inspektion

entfernen
T m  Den Rotor so lange drehen bis sich
0 {b eine Lamelle auf das Inspektionsloch
AP ausgerichtet hat.
m  Abstand zwischen der AufRenkante
[ | _ Ver- des Rotors und der Auffenkante der
schluf3- Schieber messen.
T " schraube m Ist dieser Abstand groRer als 10%
{ir Inspektion Lo .. .
| der urspringlichen Héhe der Schieber
(siehe unten stehende Tabelle), so

muss die gesamte Schieberserie aus-
gewechselt werden.

Vor dem Einfliigen der neuen Schieber missen deren Abmessungen gewissenhaft
Uberprift werden.

Type Schieberanzahl / GroRRe Type Schieberanzahl / GréRe
MEC 4000 |7 Stk. 300 x 41 x 6,3 MEC 6500 |7 Stk. 370 x 46,5 x 6,3
MEC 5000 |7 Stk. 300 x 46,5 x 6,3 MEC 8000 |7 Stk. 450 x 46,5 x 6,3

Baureihe VA: Der Schieberverschleil3 wird wie folgt kontrolliert;

Da dieser Kompressor keine eigene Kontroll6ffnung zur Schieberinspektion besitzen,
muss folgendermalf3en vorgegangen werden:

m  Kompletten 3-Wegehahn (Umschaltkopf) demontieren (abflanschen).

m  Den Rotor so lange drehen bis sich ein Schieber, am besten durch den
Ansaugkrimmer (=groRere Offnung), einsehen lasst.

m  Abstand zwischen der AufRenkante des Rotors und der AufRenkante der
Schieber messen.

m Ist dieser Abstand gréRer als 10% der urspringlichen Hohe der Schieber
(sieche unten stehende Tabelle), so muss die gesamte Schieberserie
ausgewechselt werden. Vor dem Einfiigen der neuen Schieber missen deren
Abmessungen gewissenhaft Uberprift werden.
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Type Schieberanzahl / GroRRe
VA 40 6 Stk. 240 x40x 7,3
VA 50 6 Stk. 300 x 40 x 7,3

Baureihe VAi: Der Schieberverschleild wird wie folgt kontrolliert:

+ m  Verschlussschraube f. Inspektion
_&_ ; VerschluB- entfernen
schraube m  Den Rotor so lange drehen bis sich
n | ' EO fur Inspek- eine Lqmelle auf das Inspektionsloch
AT tion ausgerichtet hat.

Abstand zwischen der Aul3enkante
des Rotors und der AuRenkante der
Schieber messen.

o
] f m st dieser Abstand groRer als 10%
— der urspriinglichen Héhe der Schieber
(siehe unten stehende Tabelle), so
muss die gesamte Schieberserie aus-
gewechselt werden.

[
)
_

Vor dem Einfliigen der neuen Schieber missen deren Abmessungen gewissenhaft
Uberprift werden.

Type Schieberanzahl / GréRRe
VAI 72 5 Stk. 310 x 68,5 x 5,8
VAI 82 5 Stk. 355 x 68,5 x 5,8

AulBer aufgrund von normalem Verschlei3 kann eine Auswechslung der Schieber
auch infolge von unsachgemalRem Gebrauch des Kompressors notwendig werden.
Die am haufigsten auftretenden Ursachen sind auf Gbermafige Hitze, auf das Fehlen
einer ordnungsgemalen Schmierung, auf Eintritt von Gulle, und auf zu hohen Druck
oder zu grol3es Vakuum sowie auf Rostbildung im Inneren des Kompressors infolge
langerer Stillstandzeiten zurtickzufthren.

Bei zu groRBer Hitze kommt es zur Blasenbildung auf den Schieberoberflachen,
wodurch die Starke der Schieber vergréf3ert und somit deren freier Austritt aus den
Rotorschlitzen behindert wird.

Wird die Schmierung nicht ordnungsgemaf ausgefihrt, bleiben sowohl die Lamellen
als auch der Pumpeninnenraum vollig trocken. Dadurch erhéht sich die
Empfindlichkeit der Schieber, was deren leichtes Zerbrechen in Langsrichtung zur
Folge haben kann.

Ein &hnliches Zerbrechen kann durch den Eintritt von Giulle oder durch zu hohen
Betriebsdruck hervorgerufen werden.
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Ein zu hohes Vakuum kann dagegen ein Schlagen der Schieber gegen das
Kompressorgehduse verursachen, was zur Beschadigung der AulRenseite der
Schieber fihren kann. AuRerdem wird dadurch die Gehausewand wellig.

41.4.5 Allgemeine Wartung, Wartungsplan

MalRnahme Zeitpunkt Durchfuihrung
Oleinstellung kontrollieren | Immer wenn Anlage Olreglerhahn tiberpriifen
verwendet wird siehe Pkt. 41.4.2
Olstandkontrolle im 1 x taglich Olmessstab verwenden
Behaélter Schauglas verwenden
Kdhlrippen reinigen 1 x taglich Kompressor abblasen oder
absplulen
Funktionstichtigkeit des |1 x wochentlich Ventile abb_auen, siehe
Doppelkugelventils Anleitung Uberlaufventil
kontrollieren
Waschen und Reinigen 1 x wochentlich Ventile abpauen, siehe
des Doppelkugelventils Anleitung Uberlaufventil
Schieberverschleil 1 x jahrlich Verschlussschraube /
kontrollieren 3-Wegehahn entfernen
Olbehalterreinigung 1 x jahrlich Oltank abmontieren
Reinigung des Verschmutzung des Siehe Pkt. 41.4.3

Kompressorinnenraums | Innenraums mit Gille;

Vor langeren
Betriebspausen

Zapfwellenstummel vor langeren Stummel leicht mit Fett
konservieren Betriebspausen einstreichen
Injektor-Filter reinigen 1 x alle 3 Monate nur bei Baureihe VAi
Einlaufen:

Die vorgesehene Einlaufzeit fir den Kompressor betragt 50 effektive
Betriebsstunden.

Im Gehéuse des Verteilergetriebes ist der erste __(")Iwechsel nach ca. 100 effektiven
Betriebsstunden vorzunehmen, die folgenden Olwechsel sind dagegen alle 200
effektiven Betriebsstunden auszufuhren.

Der max. Drehzahlbereich der Zapfwelle betragt 540 Umdrehungen/min.

Es ist empfehlenswert, niemals 400 Umdrehungen wahrend der normalen
Arbeitsphase zu Uberschreiten.

Fir die ersten 50 effektiven Betriebsstunden (Einlaufphase) missen die
obengenannten Werte um 25 - 30% reduziert werden.
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Betrieb unter besonderen Bedingungen:

Fur Kompressoren die unter Extrembedingungen laufen (z. B. extreme Hitze, extrem
staubiges Einsatzgebiet, . . . ) mussen die in dieser Anleitung angegebenen
Wartungsintervalle zum Teil erheblich verkirzt werden. Bei Fragen in Sonderfallen
wenden Sie sich bitte an die Fa. VAKUTEC.

Injektor-Filter reinigen:

Bei allen Kompressoren der Baureihe VAI sind in den angegebenen Zeitintervallen
bzw. bei starkerer Verschmutzung, die Injektor-Filter zu reinigen. Dazu missen diese
vom Kompressor abgeschraubt und Uber Nacht in Dieselol eingelegt werden. Am
nachsten Tag die Filter mit Pressluft von innen her ausblasen und wieder am
Kompressor montieren.

41.4.6 Problembehebung

Stérung Ursache Behebung
Kompressor erwarmt sich Drehzahl zu hoch (optimal Drehzahl verringern
UbermaRig 400 U/min)
kein Ol im Olbehalter Ol nachfillen
UbermaRige Betriebszeit Betriebszeit verringern
Schmierung nicht Arbeitsweise der Olpumpe
ausreichend, eventuell Saug- | tGberprifen; Olwanne
filter verlegt (Schmierung abnehmen und reinigen,
muss im Saug- und ausreichend sauberes Ol
Druckbetrieb funktionieren. nachfillen.
verschmutzte Kihlrippen Kuhlrippen reinigen
Kompressor fordert zu wenig | Schieber bleiben hédngen (z. | Kompressor mit Dieseldl
B. wenn Flussigkeit im durchspulen bzw. Schieber
Kompressor durch ausbauen und reinigen (nur
Nichtschlie3en des von Fachwerkstétte oder
Uberlaufventils eingedrungen | Werkskundendienst
ist) durchflhren lassen)
Schieber sind abgenutzt Schieber ersetzten
Schaltgehduse undicht Schaltgehause erneuern

Prufung: Kompressor auf Saugen bzw. Drucken laufen
lassen bis Vakuum bzw. voller Druck vorhanden ist.
Kompressor abstellen und am Auspuffkrimmer kontrollieren
ob Schaltgehause undicht ist.

Schlagen des Kompressors | Drehzahl zu gering Drehzahl erhéhen
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GULLE-TECHNIK

Storung

Ursache

Behebung

Rauchen des Kompressors

Ubermafige Schmierung

Schmierung regulieren

Domventil geschlossen

Schwimmerkugel aus
Dichtlippe I6sen

Kompressor blockiert

Schieber sind gebrochen

die Schieber auswechseln

(Uberprifen, ob der
Rotorzapfen verbogen ist)

Fremdkoérper im Kompressor | Fremdkorper entfernen

Austritt von Gulle aus dem Uberlaufventil schlieRRt nicht

Ansaugkrimmer

Ventil reinigen und auf
Funktionalitat tberprifen

Ruhrwerksmanschetten
erneuern

Luftrihrwerk undicht

Uberlaufventil schlieRt nicht | Ventil verschmutzt Ventil reinigen

Ventilkugel gebrochen Ventilkugel erneuern

Ventilkugel angefroren Ventilkugel auftauen

Ventilkugel verformt Ventilkugel erneuern

41.4.7 Kompressorzubehor (Wunschausstattung)

41.4.7.1 Olbad-Luftfilter

Um den Verschlei3 von Kompressoren durch Staubeinwirkung zu vermeiden werden
auf Wunsch Luftfilter an die Ansaugoffnung des Kompressors angebaut. Der Filter ist
von der Bauart her ein Olbadluftfilter und benétigt zum ordentlichen Betrieb eine
Mindestfillung an Ol:

Olfullmenge: ca. 0,5 - 1 Liter

Aufgrund der beiderseitigen Nutzung des Filters fur Dricken und Saugen sollte die
Olfullmenge nicht bis zur Markierung sondern nur bis 2/3 Hoéhe befiillt werden. Bei
Uberfullung kommt es zum Austritt von Ol.

AuRerdem ist bei aufgebauten Olbadluftfiltern speziell darauf zu achten, dass der
Tank vor dem Umschalten des Kompressors von “Saugen* auf “Dricken” immer
vollstandig drucklos ist, weil sonst durch den beim Umschalten entstehenden
schlagartigen Druckanstieg im Olbadluftfilter ebenfalls Ol ausgeworfen werden kann.
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Olwechsel:

Ol im Luftfilter alle 50 Stunden erneuern bzw. bei starkem Staubanfall taglich
erneuern.

41.4.7.2 Olabscheider

Da jeder Kompressor mit einer Verbrauchsschmierung ausgerustet ist, kommt es am
Auspuff des Kompressors immerzu zu einer bedingten Olausscheidung. Um fiir
dieses Problem eine Abhilfe zu schaffen ist es moglich, jeden Kompressor auf
Kundenwunsch mit einem Olabscheider auszuriisten.

Der Olabscheider ist taglich (ber den unten aufgebauten Ablasskugelhahn zu
entleeren.

Ansonsten ist der Olabscheider wartungsfrei.

41.4.7.3 Siphon

Falls ein Glllefass mit einem Siphon ausgeristet ist, muss dieser von Zeit zu Zeit
entleert werden (spatestens jedoch wenn Giulle am Schauglas sichtbar wird). Das
Ablassen erfolgt mittels des dafiir vorgesehenen Kugelhahns oder durch Offnen des
Bajonett-Verschlusses bei Kunststoffsiphonen.

Bei Frostgefahr muss der Siphon ebenfalls entleert werden!
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